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Foreningen Skydda Skogen overklagar rubricerat beslut med stod av 75 a § i viglagen

Foreningen Skydda Skogen anser att Trafikverkets vigplan for vig 259, Tviarforbindelse
Sodertorn, ska upphivas av foljande skal:

- Vigplanen strider mot de allménna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken och da sérskilt
reglerna 2 kap. 6 § nér det géller val av plats for vigen. Trafikverket har inte tillrackligt
noggrant utrett tinkbara, ldmpliga alternativ till Tvarforbindelsen S6dertorn.

- Végplanen strider mot 3 kap. 6 § miljobalken eftersom den allvarligt skadar riksintresset for
friluftslivet, Hanveden , Riksobjektet Hanveden. Vigplanen beaktar dessutom inte villkoret 1
andra meningen 1 forsta stycket 6 § miljobalken, dér det stadgas att ”behovet av grénomrdden
i ndrheten av tdtorter skall sdrskilt beaktas™.

- Vigen far inte utforas enligt 3 kap. 10 § miljobalken eftersom den inte pa “ldmpligaste sdtt
framjar en langsiktig hushdllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i ovrigt”, vilket
det &r alldeles uppenbart att Riksobjektet Hanveden gor.

- Viagen kommer att allvarligt skada 7 naturreservat, varav 6 ligger inom Riksobjektet
Hanveden pé den korta strickan mellan Huddingevédgen och Jordbro. Dessutom kommer
végen att stora tre ndrbeldgna naturreservat inom Riksobjektet med buller och luftfororeningar
mm.

- Végplanen strider mot klimatlagen och faststidllda miljo- och klimatmal samt motverkar
mdjligheterna att skapa en energieffektiv infrastruktur.

- Véagplanen beaktar inte Sveriges skyldigheter betrdffande artskyddet enligt EU:s art- och
habitatdirektiv mm.



Bakgrund

Inledningsvis vill Skydda Skogen kommentera en text om Tvarforbindelsen Sédertérn som
finns pa Trafikverkets hemsida:

”Tvarforbindelsen gynnar hallbara transportalternativ som kollektivtrafik, cykel
och sjofart samtidigt som naturreservaten skyddas.”

Att pé detta satt forskona ett viagprojekt som i huvudsak syftar till att gynna bil- och tung
lastbilstrafik kan bara beskrivas som s.k. ”greenwashing”, nagot som inte statliga myndigheter
borde dgna sig at.

Att Tvarforbindelsen skulle gynna kollektivtrafiken stimmer inte sdrskilt vél. Den av Region
Stockholm planerade Sparvdg Syd med i huvudsak samma strackning som den forsta delen av
Tvérforbindelsen ér inte redovisad i planen. Det finns inget avtal med Regionen om Spérvig
Syd, vilket gor att Regionen anser att vigplanen inte kan faststéllas. Trafikverket skriver i
underlaget till planen att Sparvédg Syd inte ska omojliggoras, vilket fr anses vara en extremt
lag ambitionsniva hos Trafikverket for denna regionalt viktiga kollektivtrafiksatsning.

Cykeltrafiken i omradet kan givetvis gynnas utan att man behdver bygga en gigantisk vig for
bilar och tunga lastbilar.

Det dr intressant att Trafikverket tar ansvaret for sjofarten, &ven om detta i forsta hand ar ett
uppdrag for Sjofartsverket. Daremot dr det upprorande att Trafikverket, som ansvarig
myndighet for jarnvégsinfrastrukturen i landet, inte med ett enda ord i faststéllelsebeslutet
berdr den negativa effekten for jarnvégstrafiken som Tvérforbindelsen kommer att ge.
Trafikverket satsar enbart pa godstrafik med lastbil fran Norviks Hamn och prioriterar inte
godstrafik pd jarnvdg frdn hamnen. Detta trots att Norviks Hamn &r utrustad med en nybyggd,
ordentlig jarnvégsterminal med anslutning till den delvis enkelspariga Nynésbanan.

Avslutningen av meningen finner dock Skydda Skogen vara den mest anmérkningsvirda
delen, ndmligen att Tvarforbindelsen skyddar naturreservaten. Att skydda naturreservat
genom att bygga en stor trafikled genom dem maste anses vara en ytterst ovanlig metod for att
skydda natur.

Foreningen Skydda Skogen anser att regeringen ska upphiva vigplanen for Tvérforbindelsen
Sodertorn pa foljande fem grunder.

1. Lokaliseringsprovningen av Tvirforbindelse Sodertorn enligt 2 kap. 6 § miljobalken

Den allménna véagen 259 bestar idag av tva delstrackor som 1 praktiken &r relativt oberoende
av varandra. Den forsta delen dr Glomstaleden fran E4 till Huddinge centrum. Den andra
delen &r vigen genom Riksintresseomradet for friluftslivet Hanveden, nedan kallad
“Riksintresseleden”, frin Huddinge centrum till Nyndsvégen, vdg 73 1 Haninge kommun

Glomstaleden och Riksintresseleden utgér i grunden tva helt olika végar och borde hanterats
av Trafikverket pa det séttet och inte slas ihop till att bli ett enda stort gigantiskt natur-, miljo-
och klimatproblem.



I Trafikverkets underlag till forslaget for Tvarforbindelse Sodertdrn saknas det ett radikalt
nytdnkande nér det géller vigtransporterna och infrastrukturen pa Sodertorn. Forslaget till
végplan &r 1 huvudsak identiskt med tidigare decenniers forslag till vigbyggnation fran
Trafikverket och dess foregadngare Vigverket, med undantag for att projektet nu ér stdrre och
mer miljofientligt 4n ndgonsin, vilket maste anses anmérkningsvért i dessa tider av klimat—
och miljdmedvetenhet.

I lokaliseringsutredningar har Trafikverket snabbt avskrivit alla tdnkbara alternativ till den nu
foreslagna Tvérforbindelse Sodertdrn. I skenet av den idag pagdende klimatkrisen och med de
stora skador som projektet skulle ge pd miljo-, natur- och friluftslivsvirden ar detta mycket
olyckligt. Med tanke pd den 1dngsamma och tidsddande process som Trafikverket bedriver vid
infrastrukturprojekt dr det mycket svart att tinka nytt och kasta gamla, otidsenliga planer at
sidan. Men ibland méste man kunna gora det, Tvarforbindelse Sodertdrn ar ett sa
monumentalt forlegat projekt att det nirmast bor betraktas som tjanstefel fran Trafikverkets
sida att inte tinka om och istéllet satsa pd en tidsenlig och framtidsinriktad
infrastrukturlosning for Sodertdrn.

Om Trafikverket tillimpat den sé kallade "fyrstegsprincipen” pa ett korrekt sétt med ett
trafikslagsovergripande perspektiv vid lokaliseringsutredningarna for att forbéattra
infrastrukturen pa Sodertdrn borde Tvirforbindelsen avskrivits 1 ett tidigt skede.

Sammanlagt har Botkyrka, Huddinge, Haninge, Stockholm och Nyndshamns kommuner
nidrmare 300 000 innevanare utefter Véstra Stambanan, sddra delen av tunnelbanans linje 18
och Nynédsbanan. Utefter Trafikverkets foreslagna vég bor ett mycket litet antal ménniskor.
Detta giller sérskilt inom riksintresseomradet Hanveden utefter Riksintresseleden dér
bostadsbebyggelsen dr mycket begrénsad.

Genom att 1 stillet satsa pd Sparviag Syd, forbattringar for busstrafiken utefter Glomstaleden,
forbéttringar av jarnvigstrafiken genom dubbelspar pa Nyndsbanan och en hopkoppling av
Nynédsbanan med Vistra Stambana, forslagsvis fran Farsta strand till efter Huddinge station
hade forutsittningarna for kollektivtrafiken radikalt forbéttrats pd den del av Sodertérn dir
den stora befolkningskoncentrationen finns. Om Trafikverket, i samarbete med Stockholms
Hamnar, dessutom hade satsat rejélt pd att fora 6ver huvuddelen av godstrafiken fran Norviks
Hamn pa jérnvig blir Tvirforbindelsen Sodertérn onddig och det enastdende viktiga natur-
och friluftslivsomrédet i den Grona kilen Hanveden hade skonats for nuvarande och framtida
generationer 1 Stockholmsregionen. Trafikverkets pastdende i vigplanen att det saknas
alternativ som undviker skada pad Hanveden ér séledes uppenbarligen helt felaktigt.

Nér regeringen nu ska prova Skydda Skogens 6verklagande av vigplanen géller 2 kap. 6 §
miljobalkens regler for ”val av plats” for en verksamhet eller &tgérd som tar i ansprak mark-
eller vattenomréden. For ett infrastrukturprojekt géller att det ska véljas en plats som &r
lamplig och ska kunna uppnds med minsta intrang och olédgenhet for minniskors hdlsa och
miljon. Tviarforbindelsen uppfyller inte detta krav, tvirtom. Det &r anmérkningsvart hur litet
utrymme som Trafikverket dgnar 4t frdgan om intrdnget i riksintresseomradet Hanveden
liksom 1 alla de befintliga naturreservaten inom och utefter vagforslaget. Myndigheten verkar
mest se det som ett tekniskt problem att hantera vid genomforandet och inte alls utifran den



stora skada som véagintranget ger for all framtid i riksobjektet Hanveden och de vérdefulla
skyddade omrédena. Betrdffande provningen enligt 3 kap. 10 § miljobalken och skada pa
naturreservaten, se nedan.

Enligt planer for Norviks Hamn ridknar Stockholms Hamnar med att ndrmare 1 miljon
containrar/lastbilssldp per ar kommer att passera hamnen nér den ar fullt utbyggd. Hamnen
har forsetts med anslutning till Nyndsbanan, d v s det dr fullt mgjligt att redan idag
transportera huvuddelen av godset till/fran hamnen med eldrivna godstag. For att uppna detta
kravs det dock betydande insatser frdn Trafikverket for att forbattra mdjligheterna att kora
manga godstig 1 bada riktningarna pa Nyndsbanan. Redan idag &r det dock fran sévil klimat-
som miljosynpunkt viktigt att omgdende borja lyfta Gver transporterna pd jarnviag. Om
Trafikverket kraftfullt och aktivt arbetade for detta, skulle behovet av viginvesteringar pa
Sodertorn vara begransat. For att effektivisera godstrafiken till/frdn Norviks Hamn bor det
byggas en dubbelsparig jairnvagstunnel mellan Nynésbanan och Vistra Stambanan, sa att
godstag mot Sdodertélje och vidare véster ut pa Vistra Stambanan (1/3-del av godset till/fran
Norviks Hamn ska den vigen) slipper den tidsddande och besvirliga omvigen via Alvsjo
station.

2. Lamplighetsprovningen mellan riksintressen enligt 3 kap. 10 § miljobalken,
riksintresseavvigning

Riksobjektet Hanveden ir av riksintresse for friluftslivet. Omréadet ar drygt 10 800 hektar och
ligger inom Botkyrka, Haninge och Huddinge kommuner. Den befintliga vigen 259, som
ocksa dr ett riksintresse, gar genom riksintresset Hanvedens nordostra del. I denna del foljer
riksintresset Hanveden 1 stor utstrdckning grianserna for de 9 naturreservat som paverkas av
vigplanen. Naturreservaten omfattar totalt ca 4 700 hektar, d v s ca 44 % av riksintressets
totala areal. Detta dr en mycket stor naturreservatsareal och kan jimforas med Tyresta
nationalpark och naturreservat som tillsammans omfattar ca 4 900 hektar. Den del av
riksobjektet Hanveden som ligger runt vig 259 omfattar mer dn 50 % av riksintressets totala
areal.

Enligt 3 kap. 10 § miljobalken ska det riksintresse ges foretrdde som “pd ldmpligaste sditt
framjar en langsiktig hushdllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i ovrigt”. Vid
denna ldmplighetsprovning ska ocksa beaktas andra meningen 1 forsta stycket i 3 kap. 6 §
miljobalken dér det stadgas att ”Behovet av grénomrdden i titorter och i nérheten av tditorter
skall scdrskilt beaktas”. Detta r sarskilt tillampligt 1 detta fall eftersom Riksobjektet
Hanveden utgor en av Stockholmsregionens s.k. ”Grona kilar” mellan de stora
bebyggelsekoncentrationerna i Botkyrka, Huddinge, Haninge och Stockholms kommuner.

Om ett riksintresse vdg skulle kunna ha foretrdde framfor ett riksintresse friluftsliv maste tre
villkor vara uppfyllda.

For det forsta méste den del av riksintresseomradet friluftsliv som berdrs vara obetydlig och
sakna sidrskilda varden for naturvarden och det rorliga friluftslivet.
For det andra maste riksintresseomradet for friluftslivet ligga langt ifran titorter.



For det tredje maste den aktuella vigen vara det enda séttet att 16sa transportproblemen i
omrédet.

Niér det géiller Tvarforbindelse Sodertorn dr inget av villkoren uppfyllda.

Den foreslagna vagen Tviarforbindelsen Sodertérn gar inom Riksobjektet Hanveden till cirka
80 % genom, eller 1 ndra anslutning till naturreservat. Dessa nédrbeldgna naturreservat omfattar
totalt drygt 4700 hektar. Naturreservaten har mycket stor betydelse for det rorliga friluftslivet
1 sddra Stockholmsomradet och har betydande naturvirden bade 1 gamla skogar och
virdefulla kulturmarker.

Nar det géller den tredje punkten ovan, sa finns det redan idag ett stort antal olika alternativa
viagar for trafiken frdn Haninge och Nyndshamn, t ex vig 225, vig 257, vig 259, vig 271, vig
229 och vig 73 samt Nyndsbanan. Nér det géller godstrafiken till/fran Norviks Hamn bor den
i forsta hand ga pa jarnvig fran hamnen.

Att ge tillstand till Trafikverkets Tvarforbindelse med omfattande viganldggningar och en
mycket stor fordonstrafik skulle allvarligt skada riksintresset Hanveden och de berdrda
naturreservaten samt langsiktigt forsdmra omradets kvaliteter for naturvarden och det rorliga
friluftslivet.

Trafikverkets texter under rubriken “Riksintresseavvéigning” innehaller en hel del
anméirkningsvérda och vilseledande péstdenden. Verket skriver att den befintliga vag 259,
Riksintresseleden, redan idag utgdr en barridr i omradet och att den nya vdgen inte okar
barridreffekten. Det dr sjélvklart att en tvéfilig bilvdg med ca 8000 fordon/dygn &r en mindre
barridr an en fyrfilig vdg med ca 50 000 fordon/dygn. Trafikverket skriver pa ett annat stélle 1
vigplanen att Tvarforbindelsen bara dkar fordonstrafiken med 0,04 % i Stockholms 14n, men
genom Riksobjektet Hanveden kommer den nya végen att innebéra en 6kning av trafiken med
625 %!

Trafikverket skriver vidare att markanspraken for Riksintresseleden innebédr en mycket
marginell minskning av ytan i Hanveden, att ndgon beaktansvérd paverkan péd kdrnvirden 1
Hanveden inte uppstér och att bullerutbredningen ar acceptabel. Sanningen &r forstas den
motsatta, den del av Riksobjektet Hanveden som berdrs av direkt intrang av vdgen liksom fran
buller och luftféroreningar mm utgor ca halva riksintressets areal. Tvarforbindelsen skulle
ocksa Oka risken for andra framtida exploateringar runt véigen, vilket utpekandet av omradet
som riksintresse for friluftslivet, syftar till att f6rhindra.

Trafikverket har en egen tolkning av reglerna i 3 kap. 10 § miljobalken. Man skriver att det
riksintresse “’som bdst frdmjar en langsiktig hushdllning enligt 3kap 10 § miljébalken” ska
ges foretrade. Genom att ersétta “pd ldmpligast sdtt” med “bdst” och inte sirskilt nimna
vattnet, marken och miljon i 6vrigt hoppas nog Trafikverket att 14saren ska dela Trafikverkets
instéllning att en vég alltid dr béttre &n ett omrade ddr ingen paverkan finns pa marken, vattnet
och den fysiska miljon i dvrigt.

Det finns skl att betona att enligt miljobalkens regler &r inte riksintresse vég viktigare eller
angeldgnare dn riksintresset friluftsliv, sdrskilt inte ndr det senare ligger i nérheten av tétorter.



Riksintresset Hanveden ligger dér det ligger och kan inte flyttas eller kompenseras med
skadeforebyggande atgérder. Den skada som Tvirforbindelse Sodertérn skulle dstadkomma
pa riksintresset Hanveden idag och for all framtid &r mycket stor och kan aldrig goras ogjord.

Vid den sammanvigda bedomningen enligt 3 kap. 10 § miljobalken, 4r det med beaktande av
ovanstéende, alldeles uppenbart att det lampligaste séttet att frimja “en langsiktig hushdllning
med marken, vattnet och den fysiska miljén i 6vrigt” att ge riksintresseomradet Hanveden
foretrdde framfor Trafikverkets Tvérforbindelse, d v s regeringen méste upphéva végplanen
for Tvérforbindelse Sodertorn.

3. Omstillning av infrastrukturen till klimatneutralitet och energieffektivitet
Tvérforbindelsen Sodertorn strider mot klimatlagen bl.a. genom att den

- motverkar arbetet med att forhindra farliga storningar i klimatsystemet

- motverkar arbetet med att skydda ekosystemen och att skydda nutida och framtida
generationer mot skadliga effekter av klimatférandring

- inte dr inriktad pd att minska utsldppen av koldioxid och andra vixthusgaser

Klimatréttsutredningens (SOU 2022:21) slutbetinkande Rétt for klimatet redovisades 2022-
05-18. Slutsatsen av utredningen &r att bil- och lastbilstrafiken méste minska kraftigt for att
rddda klimatet.

Trafikverkets Végplan for viag 259, Tvérforbindelse Sodertdrn, visar tydligt att myndigheten
inte har uppfattat signalerna om omstéllning av vart samhélle for att uppnd de faststéllda
klimat- och miljomalen. Végplanen innebér en fortsatt satsning pé en &nnu mer omfattande
bil- och lastbilstrafik i Stockholms 14n, d v s helt i strid mot Klimatrittsutredningens forslag.

Lansstyrelsen 1 Stockholms l4n har bestéllt en utredning av Uppsala universitet och
Klimatsekretariatet om klimatsituationen 1 lanet. Utredningen kommenteras i DN 2022-05-21
av samhéllsbyggnadsdirektor Mathias Wahlsten pa ldnsstyrelsen, "Koldioxidbudgeten (for
Stockholms 14n) visar att liiget dr oerhért allvarligt..”. Rapporten slar fast att transporterna
star for huvuddelen av lénets koldioxidutsldpp och det krdvs en mycket hogre takt i
omstdllningen av transportsektorn dn for ndrvarande.

For att ridda klimatet, miljon och naturen och for att skapa ett energieffektivt transportsystem,
maste vi kraftfullt styra mot en infrastruktur som bygger pa att bil- och lastbilstrafiken ska
minska avsevirt. I ett samhille med ett energieffektivt transportsystem gar godstrafiken 1 s&
stor utstrackning som mojligt pa jarnvag. Att satsa pa elektrifiering av lastbilstrafiken bidrar
inte till en energieffektivisering av trafikapparaten. Fordon med gummihjul ar ett mycket
energikrdvande sétt att transportera ménniskor och gods.

Trafiken frdn Norviks hamn gar enligt uppgift fran Stockholms Hamnar till mer dn 90 % pa
lastbil, trots att hamnen har byggt en jdrnvagsanslutning till Nynidsbanan. Hamnen har forsetts
med anslutning till Nynédsbanan, d v s det dr fullt mdjligt att redan idag transportera
huvuddelen av godset till/fran hamnen med eldrivna godstag.



For att uppna detta krivs det dock betydande insatser fran Trafikverket for att forbéattra
mdjligheterna att kdra minga godstdg i bada riktningarna pa Nynésbanan. Det behover byggas
dubbelspar pa hela Nynésbanan dnda ned till Nyndshamn, liksom en direktforbindelse mellan
Nynésbanan och Véstra Stambanan for den omfattande godstrafiken fran Norviks Hamn som
skall vidare Sodertilje och Milardalen. Dessa investeringar i jairnvagsnatet skulle ocksa, som
framgar ovan, kraftigt forbéttra forutsattningarna for tdgpendlingen pa Sodertorn.

Redan idag ar det dock frin savél klimat- som miljosynpunkt viktigt att omgiende borja
flytta 6ver godstransporterna pa jarnvag. Om Trafikverket kraftfullt och aktivt arbetade for
detta behdvs inga investeringar for godstrafik med lastbil pa Soédertorn, d v s en utveckling
helt i linje med Klimatréttsutredningens forslag.

Samtidigt som regeringen upphéver viagplanen for Tvarforbindelsen Sodertdrn bor regeringen
ge Trafikverket 1 uppdrag att i samrad med Stockholms Hamnar m.fl. utveckla en modell {for
att omgdende fora dver huvuddelen av godstrafiken till/frdn Norviks Hamn pd jarnvég, for att
pa det sittet minska belastningen pd véignitet i Stockholms 1dn. Modellen bor goras generell
sa att den gér att tillimpa pa andra stéllen i Sverige.

4. Brister i Trafikverkets hantering av artskyddet utefter Tvarforbindelse Sodertorn

Trafikverkets bristande hantering av artskyddet &r ytterligare ett skél for regeringen att
upphéva végplanen. Av viagplanen framgér att 86 fridlysta arter har hittats inom omradet for
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Mark- och miljédverdomstolen har i tvd domar tagit stéllning till hanteringen av EU:s art- och
habitatdirektiv och fageldirektivet samt artskyddsforordningen i ett vigiarende drivit av
Trafikverket pa Onsalahalvon i Kungsbacka kommun.

Mark- och miljédverdomstolens avgéranden i Onsaladrendena (Ml nr M 13672-19 och Mal
nr M 13636-19) visar entydigt att Trafikverkets hantering av artskyddsfragorna i
Tvérforbindelsedrendet dr undermalig.

Trafikverkets underlag for hanteringen och bedomningar av artskyddet nér det géller
Tvéarforbindelsen bygger pé den felaktiga praxis som svenska domstolar tillimpade fore 2021.
I det sdrskilda PM som Trafikverket tagit fram (PM Artskydd 2020-12-01, Tyréns) som
underlag for bedomningar av artskyddet framgar att man i detta PM anvént da gillande praxis
enligt MOD 2016:1, Klinthagen ( PM sid.15-16). Denna praxis har dock upphivts av EU-
domstolen i den dom som EU-domstolen publicerade i mars 2021 (de forenade

mélen C-473/19 och C-474/19 Skydda Skogen). Denna felaktiga juridisk utgangspunkt gor att
vigplanen har omfattande brister i bedomningar av véigplanens paverkan pa de enskilda
arternas artskydd vilket gor att vigplanen for Tvarforbindelsen méste upphévas.

5. Skador pa naturreservaten utefter Tviarforbindelsen Sédertorn

Tvéarforbindelsen Sodertdrn dr enligt vigplanen ca 20 km lang. Pa strickan fran Masmo vid
E4-an till Rudan vid vig 73 gér vigen igenom eller mycket nira 10 naturreservat. Dessutom
passerar Tvirforbindelsen pa strickan Riksintresseleden det stora skogsomradet



Stockholmsregionens Grona kil nr 7, Hanveden-kilen, som ocksé ar av riksintresse for
friluftslivet.

Att Trafikverket pd en végstriacka av endast ca 20 km lyckas skada s& ménga naturreservat
och ett omrdde av riksintresse for friluftslivet mdste anses vara ett bottenrekord for
Trafikverkets miljo- och naturvardsarbete. Men uppenbarligen ser Trafikverket detta pé ett
helt annat sitt, vilket framgar av den inledningsvis citerade meningen frn Trafikverkets
hemsida, "naturreservaten skyddas” av Tvirforbindelsen.

Trafikverket beskriver de skyddade omradena som ’de kommunala naturreservaten”. Det
finns inget som heter kommunala naturreservat 1 miljobalken. Syftet med Trafikverkets
bendmning &r troligen att skapa en kdnsla av att dessa naturreservat har ligre
virde/naturvdrden dn naturreservat bildade av staten genom lénsstyrelsen.

Det dr samma regler 1 miljobalken for att bilda naturreservat oavsett om det dr en kommun
eller lansstyrelsen som dr beslutsmyndighet. Den praktiska arbetsfordelningen mellan staten
och kommunerna nér det géller naturreservatsarbetet, innebér att i titortsnira lagen ar det
oftast kommunen som beslutar, annars staten. Men naturvirdena kan vara minst lika hoga
eller hogre 1 ett naturreservat som bildas av en kommun 1 jamforelse med ett naturreservat
bildat av staten.

Staten ldmnar ofta bidrag till en kommun som vill bilda naturreservat om naturvirdena ar
hoga. Sé dr fallet hédr. For ndstan alla naturreservat som finns inom riksintresseomradet
Hanveden har staten genom Naturvéardsverket ldmnat bidrag for att skydda de vérdefulla
skogarna som utgér Hanveden.

Trafikverkets bedomning av naturreservatens betydelse upptar fyra rader i vigplanen.
Trafikverket konstaterar kort att den paverkan som uppstéar pa berérda naturreservat ar
acceptabel”. Det kan uppfattas som att Trafikverket tycker att vigprojektet &r bra for
naturreservaten och de skogar, kulturmarker, sjoar och vattendrag som de &r bildade for att
skydda.

Foreningen Skydda Skogen tycker inte det. Tvértom &r det obegripligt att Trafikverket har en
s& nonchalant instillning till natur skyddad med miljobalkens regelverk. Aven pa denna grund
bor regeringen underkdnna Trafikverkets vigplan for Tvarforbindelse Sodertorn.

For Foreningen Skydda Skogen
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Elin Gétmark
Talesperson



